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Die folgenden Angaban sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(g) Sicherheitssystem zur Ermoglichung des authentifizierten Zugangs eines Individuums zu einem geschutzten 
Bereich 

@ Ein Sicherheitssystem zur Ermoglichung des authenti- 
fizierten Zugangs eines Individuums zu einen geschutzten 
Bereich enthalt eine von dem Individuum mitgefuhrte, 
eine Transponder (28) enthaltende Fernsteuereinheit (22), 
die bei Empfang eines Abfragesignals eine Identifizie* 
rungscodegruppe aussendet. Eine in dem geschutzten 
Bereich untergebrachte Sleuereinheit sendet be! Auslo- 
sung durch das Individuum das Abfragesignal aus, und 
sia uberpruft die vom Transponder ausgesendete Identifi' 
zierungscodegruppe. DerZugangzu dem geschutzten Be- 
reich wird nur bei positiver Feststellung der Zugangsbe- 
rechtigung freigegeben. Der in der Fernsteuereinheit (22) 
enthaltende Transponder (28) Ist ein passiver Transpon- 
der, der aus dem von der Steuereinheit (16) ausgesende- 
' ten Abfragesignal eine Versorgungsspannung gewinnt 
I und an eine Versorgungsspannungsleitung aniegt In der 
I Fernsteuereinheit (22) ist eine Batterie (34) enthalten, die 
uber einen steuerbaren Batteriekopplungsschalter (42) In 
einem Ruhezustand der Fernsteuereinheit (22) uber einen 
hochohmigen Weg oder in einem Arbeltszustand der 
Fernsteuereinheit (22) uber einen niederohmigen Weg 
mit der Versorgungsspannungsleitung (46) verbtndbar 
ist. Ein Impulsdetektor (58) erhatt seine Versorgungsspan- 
nung im Ruhezustand der Fernsteuereinheit (22) uber den 
hochohmigen Weg des Batteriekopplungsschalters (42). 
Bei Empfang des Abfragesignals durch den Transponder 
(28) gibt der Impulsdetektor (58) ein Erkennungssignal ab. 
Ein Fernfelddetektor (64) ... 
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Beschxeibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Sicherheitssystem zur 
Ertnoglichung des authentifizierten Zugangs eines Individu- 
urns zu einem geschQtzien Bereich mittels einer von dem In- 
dividuum mitgefUhrten, einen TVansponder enthaltenden 
Fernsteuercinheit, die bei Empfang eines Abfragesignals 
eine Identifizierungscodegruppe aussendet, und einer in 
dem geschiitzten Bereich untergebrachtcn Steucrcinheit, die 
bei Auslosung durch das Individuum das Abfragcsignal aus- 
sendet und die daraufhin von dem Transponder ausgcscn- 
dete Identifizierungscodegruppe uberpriift und dem Indivi- 
duum den Zugang zu dem geschiitzten Bereich nur bei posi- 
tiver Feststellung der Zugangsberechtigung freigibt 

Es wird immer ublicher, sich Zugang zu einem geschiitz- 
ten Bereich, beispielswase einem durch eine versperrte 'iXir 
geschiitzten Fahrzeug oder einer zugesperrten Garage, mit 
Hilfe einer Femsleueiung zu verschaffen. In der anschlie- 
fienden Erlautening wird angenommen, daB es sich bei dem 
geschiitzten Bereich um ein Fahrzeug handelt, jedoch gelten 
die AusfUhrungen verallgemeinemd auch fUr jeden ge- 
schiitzten Bereich, der nur berechtigten Individuen zugang- 
lich gemacht werden darf. 

Die zur Verschaffiing des Zugangs benutzte Femsteue- 
rung ist im Fallc cincs Fahrzcugs als gcschUtztcr Bereich 
Yorzugsweise im Fahrzeugschliissel integtiext, und sie wird 
durch Driicken eines Knopfes am Fahrzeug aktiviert Die 
aktivierte Femsteuerung sendet daraufhin ein Signal aus, 
das eine dem Fahrzeugschliissel eindeutig zugeordnete 
Identifizierungscodegruppe enthalt Dieses Signal wird von 
einem Empfanger im Fahrzeug empfangen und decodiert, 
worauf dann, wenn die im Signal entbaitene Codegruppe 
mit einer entspiechenden Codegruppe in einer imt dem 
Bmpfdnger verbundenen Steuereinheit tiberemstimmt, die 
TUrschldsser des Fahrzeugs entiiegelt werden* so daB das 
Fahrzeug geoffnet und der Zugang zim:i Fahrzeuginneren 
freigegeben wird. 

Abhangig von der zur Vcrfugung stehcndcn Sendclei- 
stung kann das Offncn des Faiirzcugs in mchr odcr wcniga- 
groBer Entfemung vom Fahrzeug femgesteuert durchge- 
fiihrt werden. Die erforderliche Energie wird durch eine 
Batterie zur Verfiigung gestellt, die im Fahrzeugschliissel 
untergebracht ist Ein groBes Problem bei dieser Art der Er- 
moglichung des authentifizierten Zugangs zum Fahrzeug 
besleht darin, daB das femgesteuert e Offhen nicht mehr 
moglich ist, wenn die Batterie im Fahrzeugschliissel nicht 
mehr geniigend Eneigie fur den Betrieb der Femsteuerung 
liefem kann. Das den Schliissel bedienende Individuum ist 
dann gezwungen, auf andere Ma6nahm«i zum Ofihen des 
Fahrzeuges zuriickzugreifen, beispielsweise das Fahrzeug 
mechanisch mit Hilfe des Schliissels auf konventionelle Art 
aufouschlieBen. Dies hat allerdings den groBen Nachteil, das 
bei VorschcD dicscr Moglichkcit der Sichcrhcitsaspckl vcr- 
loren geht, was bedeutet, daB auch unberechtigte Individuen 
das Fahrzeug durch einfaches AufschlieBen ofihen konnen. 

Eine Weiterentwicklung der Ermoglichung des authentifi- 
zierten Zugangs zu einem Fahrzeug ist ein sogenanntes pas- 
sives Of&iungssystem, bei dem das Individuum nicht mehr 
aktiv das Femsteuersignal auslosen muB. F^s geniigl bei die- 
sen passiven Ofibungssystem, daB sich das Individuum in 
einem relaiiv geringen Abstand vom Fahrzeug befindeL, in 
dem der Austausch von Funksignalen zwischen der von ihm 
getragenen Fcmsleuereinheit und dem zu oITnendcn Fahr- 
zeug daduich ausgelost wird, daB das Individuum beispiels- 
weise den Fahrzcugtiirgriff wic zum manuellen OfiEhen an- 
faBt Die "Femstcuereinhcit", die das Individuum mit sich 
tragt, kann beispielsweise im Fahrzeugschliissel oder auch 
in einer sogenannten Chip-Karte unteigebracht sein. In die- 
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sem Fall lauft der Offnungsvorgang so ab, daB das Indivi- 
duum den Fahrzeuggriff anfaBt, worauf eine Steuereinheit 
im Fahrzeug ein Abfiagesignal aussendet, das nach Emp- 
fang in der Fcmsteuereinheit das Riicksenden der zur Au- 
5 thentifizierung verwendelen Indentifizierungscodegruppe 
auslCsl. Nach PrUfung der Ubereinstiihmung diesw Code- 
gruppe mit der im Fahrzeug gespeichertcn Codegruppe er- 
folgt das Eniriegeln der Turschldsscr und daniit das Offnen 
des Fahrzeugs durch eine entsprechende Betatigung eines 

10 elektrischen Entriegelungsmechanismus. Da zwischen dem 
Fahrzeug und der Fcmsteuereinheit im gcschildcrtcn Fall 
ein relativ groBer Abstand vorhanden ist, beispielsweise ein 
Meter, muB die Fcmsteuereinheit eine eigene \fersorgungs- 
quelle in Form einer Batterie enthalien. Es tritt somit wieder 

15 der ungiinstige Fall ein, daB das Ermdglichen des authentifi- 
zierten Zugangs zum Fahrzeug bei schwacher Batterie oder 
bei Batterieausfail nicht mehr gewahrleistet werden kann. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein Si- 
cherheitssystem der eingangs geschilderten Art so auszuge- 

20 stalten, daB bei optimiertem niedrigen Stromverbrauch der 
authentifizierte Zugang eines Individuums zu einem ge- 
schutzlen Bereich ermoglicht wird, auch wenn die Vcrsor- 
gungsbatterie der Femsteuereinhelt schwach geworden oder 
ganz ausgefallen ist 

25 ErfindungsgcmaB wird dicsc Aufgabe dadurcb gcldst, daB 
der in der Femsteuereinhelt enthaltene Ttan^nder dn pas- 
siver IVansponder ist, der aus dem von der Steuereinheit 
ausgesendeten Abfragesignal eine Versorgungsspannung 
gewinnt und an eine Versorgungsspannungsleitung anlegt, 

30 daB die Femsteuereinheit eine Batterie enthalt, die Uber ei- 
nen steuerbaren Batteriekopplungsschalter in dnem Ruhe- 
zustand der Femsteuereinheit tiber einen hochohmigoi Wsg 
Oder in einem Atbeitszustand der Femsteuerdnhdt Uber ei- 
nen niederohmigen Wcg mit der Versorgimgsspannungslei- 

35 tung verbindbar ist daB ein Impulsdetektor voigesehen ist 
der im Ruhezustand der Femsteuereinheit iiber den hochoh- 
migen Weg des Batteriekopplungsschalfcers seine Versor- 
gungsspannung erhalt und bei Empfang des Abfragesignals 
durch den Transponder cin Erkcnnungssignal abgibt, daB 

40 ein Femfelddctektor vorgesehen ist der das Erkcnnungssi- 
gnal empfangt und ein Femfeldsignal abgibt, sobald der 
Wert des Erkennungssignals in einem vorgegebenem Be- 
reich liegt daB eine Logikschallung vorgesehen ist, die bei 
Empfang des Femfeldsignals ein Schaltsigna! an den Batte- 

45 riekopplungsschalter abgibt, das diesen in den Zustand um- 
schaltet in dem die Batterie iiber den niederohmigen Weg 
mit der Versorgungsspannungsleitung verbunden ist und 
ein Aktivierungssignal an den Transponder abgibt das des- 
sen Sendereinheit veranlaBt die Identifizierungscodegruppe 

50 auszusenden, und daB ein Nahfelddetektor vorgesehen ist, 
der bei Erkennen eines iiber einem vorgegebcncn Schwel- 
lenwcrt Uegcnden Werles der vom Transponder erzeugtcn 
Versorgungsspannung cin Nahfcldsignal abgibt das die Lo- 
gikschaltung veranlaBt den Batt^ekopplungsschalter in 

55 den im Ruhezustand der Femsteuereinheit vorliegenden Zu- 
stand zu versetzen und das Aktivierungssignal an den IVans- 
ponder abzugeben. 

Der im erfindungsgemaBen Sicherheitssystem verwen- 
dete Transponder ist ohne Hnergiezufuhr aus einer Versor- 

60 gungsbatterie in der Lage. ein von der Steuereinhdl im ge- 
schiitzten Bereich ausgesendetes Signal zu empfangen und 
zu decodieren. Es kann sich dabei um einen Transponder 
handeln, wie cr aus der EPO 301 127 Bl bekannt ist Zur 
Erzielung einer groBeren Reichweite der Femsteuereinheit 

65 ist abcr eine Versorgungsbatterie vorgesehen, die jedoch in 
dnem Ruhezustand der Femsteuereinheit nur soviel Strom 
an die in der Femsteuereinheit enthaltenen Schaltungen lie- 
fert dafi sie ein von der Steuereinheit im geschiitzten Be- 
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reich ausgesendetes Abfragesignal eiicennep kann, so dafi 
abhangig von diesem Eikennen d^Rest derSchaltung "auf- 
geweckl" wird. Dieses Aufvvecken hat zur Folge, dafi die 
Versorgungsbatterie mehr Strom an die Schaltungen in der 
Femsieuereinhcit liefem kann, so dafi das Abfragesignal 
dann decodiert werden kann und die Identifizierungscode- 
gruppe mit erhOhter Sendeleistung ausgesendet wird. Falls 
sich das Individuum mit der Fernstcuereinheit so nahe an 
der Steuereinbeit dcs gcschutztcn Bercichs befindct, daB der 
Nahfelddelcklor cincn hohen Signalpegel feststcUt und das 
Nahfcldsignal abgibt, wird die Battcric wicdcr von der 
Schaltung weitgehendstabgetrennt, so daB ein Stromsparbe- 
trieb vorliegt, in dem der Transponder allein ohne Belastung 
der Batterie das Abfragesignal empfangen und decodieren 
kann. Auch das Aussenden der Identifizderungscodegruppe 
kann der Transponder dann vornehmen, ohne daB die Ver- 
sorgungsbatterie Strom liefem muB. Das gleiche gilt bei ei- 
nem voilstandigen Ausfall der Versorgungsbatterie, wobei 
in diesem Fall die Zugangsauthentifizierung durchgefuhrt 
werden kann, wenn die Femsteuereinheit sehr nahe an die 
Steuereinbeit des geschOtzten Bereichs bewegt wird, so daB 
der Transponder seine Versorgungsspannung aus dem Ab- 
ftagesignal gcwinncn kann und dann mit geringer Sendelei- 
stung die Identifizierungscodegruppe aussenden kann. 

Vorzugswcisc ist der gcsichcrtc Bcrcich cin Fahrzcug, 
dessen Tiir von der in diesem Fahrzeug untexgebrachten 
Steuereinbeit nur dann entriegelt wird, wenn die vomlVans- 
ponder zuruckgesendeie Identifizierungscodegnippe der 
von der Steuereinbeit erwarteten Codegnippe entspricht 
Vorteilhafterweise sendet die im Fahrzeug unteigebrachte 
Steuereinbeit das Abfragesignal aus, wenn das Individuum 
den TUrgriff des Fahizeugs berOhrt oder betatigL 

Vorteilhaflerweise ist eine zur Steuerdnheit des Fahr- 
zeugs gebarige Antenne im fahrerseidgen AuBenspiegel des 
Fahrzeugs unteigebracht 

Die Erfindung wild nua anhand der Zeichnung beispiels- 
weise eriautert £s zdgen: 

Fig. 1 eine schematische Darstellung zur Erlauterung des 
crfingungsgcmaBcn Sicbcrhcitssy stems, 



benden Sicherheitssystems anschaulicher eriautert werden 
kann, wird als konkreter Anwendungsfall angenommen, daB 
der geschutzte Bereich 10 ein Kraftfahrzeug ist, das durch 
eine Tur 12 zuganglich ist, die mit Hilfe des Schlosses 14 
5 zu- und aufgespem werden kann. Der Ausloser 18 ist der 
TOrgriff, und die Antenne 20 ist in einem Bereich nahe des 
TUrgriffs, vorzugsweise im fahrerseitigen AuBenspiegel des 
Kraftfahrzeugs untergebracht. Die Femsteuereinheit 22 be- 
findei sich im Fahrzcugschlussel, in dem auch eine Batterie 
10 vorbanden ist, die im Nonnalfall die zur Erziclung der gc- 
wunschtcn Rcichwcitc von ca. 1,5 m der Femsteuereinheit 
die nolweiidige Versorgungsenergie zur Verfiigung stellt 

Wenn das im Besitz des Fahrzeugschliissels befindliche 
Individuum die Tiir 12 offhen will, dann muB es sich dem 
15 Fahrzeug soweit nahem, daB es den Tiirgriff 18 anfassen 
und im Sinne einer Offiiungsbewegung betatigen kann. Da- 
bei befindet sich der Fahrzeugschliissel sicherlich innerhalb 
des von dem Kreisbogen 26 umgebenen Bereichs, also in- 
nerhalb der Funkreichweiie der Femsteueruog 20. Durch 
20 Betatigen des TUrgriffs 18 wird die Steuereinhdt 16 veran- 
lafii, Uber die Antenne 20 ein Abfragesignal auszusenden, 
das von der Antenne 24 empfangen wird. Das Abfragesignal 
cnthalt cine bestinmite Lnpulsfolge, die dem Transponder 
28 in Zusammenwiikung mit der Logikschaltung 30 crmog- 
25 licht, dieses Funksignal als cin von dem Sichcrhcitssystcm 
ausgesendetes Signal zu erkennen. Ein beliebiges Funksi- 
gnal, das zufalligerwelse aus einer anderen Quelle empfan- 
gen wird, 16st daher in der Femsteuereinheit 22 keine Reak- 
tion aus. 

30 Nach Hrkennen der bestimmten Impulsfolge sendet die 
Ferasteuerdnheit 22 fiber den Transponder 28 und dessen 
Antenne 24 eine Identifizierungscodegruppe aus, die von 
der Antenne 20 der Steuereinbeit 16 empfangen wird Die 
Steuereinbeit 16 veigleicht diese Identifizierungscode- 
35- gruppe mit einer in ihr gespeicherten Codegruppe, und bei 
Ubereinstimmung erzeugi sic ein Schaltsignal, das dem Tur- 
scbloB 14 zugefiihrt wird und dieses entriegelt Der Aus- 
tausch der Funksignale und das Entriegeln des Schlossc 14 
mittcls dcs von der Steuereinbeit abgcgcbcncn Schaltsignals 



Fig. 2 ein Blockschaltbild des erfindongsgemiiBen Sicher- 40 erfolgen so schnell, daB das den TiirgiSf betatigende Indivi 



heitssystems, 

Fig. 3 eine moglicbe Ausfuhrungsform des in der Schal- 
tung von Fig. 2 verwendeten Sensors, 

Fig. 4 eine mogliche Ausfiihrungsform des Batteriekopp- 
lungsschalters von Fig. 2, und 

Fig. 5 eine mogliche Ausfuhrungsform des Impulsdetek- 
lors von Fig. 2, 

In Fig. 1 ist schematisch ein geschutzter Bereich 10 dar- 
gestellt, der durch dne TOr 12 zugSnglich isi. Die TUr 12 ist 
durch ein SchloB 14 gesichert, das von einer Steuereinbeit 50 
16 entriegelt werden kann. Ein der Tiir 12 zugeordncter 
Ausloser 18 dient dazu, die Steuereinbeit 16 zu aktivieren, 
wic noch eriautert wird, Eine mit der Steuereinbeit vcrbun- 
dene Antenne 20 dient dazu, ein von der Steuereinbeit 16 er- 
zeugtes Signal auszusenden. Die Antenne 20 kann auch ein 
Signal empfangen, das von einer ebenfalls inFig. 1 schema- 
tisch dargestellten Femsteuereinheit 22 fiber eine Antenne 
24 ausgesendet wird. 

Der in Fig. 1 dai^gestellte groBe Kreisbogen 26 gibt sche- 



duum praktisch verzogerungsfrei Zugang zum Fahrzeug er- 
halt, wenn es den richtigen Fahrzeugschlussel mit der darin 
enthaltenen Femsteuereinheit 22 mit sich fiihrt. Aufgrund 
der durchgefiihrten Authentifizierung ist sicheigestellt, daB 
45 somil nur ein berechtigtes Individuum den Zugang zum 
Fahrzeug erhalt. 

Der gescbilderte Funklionsablauf setzt voraus, daB die 
Sendereichweite der Femsteuereinheit 22 genUgend groB ist 
um einen Abstand von bis zu U5 m zwischen der Antenne 
24 und der Antenne 20 zu uberbriicken. Dies ist nur mog- 
lich , wenn die Batterie in der Femsteuereinheit 22 geniigend 
Eneigie cnthalt Ist die Batterie dagegen nabezu erscbopft 
Oder voUig ausgcfsdlcn, dann wird von der Antenne 24 nur 
noch ein sehr schwacbes oder gar kein Signal als Reaktion 
auf den Empfang des von der Antenne 20 ausgesendeten 
Abfragesignals gesendet, so dafi die Steuereinbeit 16 nicbt 
mehr die zum autbentifizierten Freigeben der Tiir 12 eifor- 
derliche Identifizierungscodegruppe erkennen kann. Damit 
das berechtigte Individuum aber dennoch Zugang zu seinem 
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matisch den Bereich an. in dem sich die Antenne 24 der 60 Fahrzojg erhalt, mufi es die FcnisleuMeinheit 22 in die ud- 

Ferasteuercinheit 22 befinden muB. damit eine Funkverbin- mittelbare NShe der Antenne 20 bringen. also in einen Be- 

dung zwischen der Femsteuereinheit 22 und der Steuercin- reich, der in Fig. 1 durch den gestrichelten Kreisbogen 32 

belt 16 im geschuizten Bereich 10 hergeslellt wenien kann. angegeben ist. 

Die Femsteuereinheit 22 enthalt einen Transponder 28, der Wic erwShnt wuide, handelt es sich bei dem in der Fcm- 

ubcr die Antenne 24 Signale empfangen und aussenden 65 steuereinbeit untcigebrachten Transponder 28 um einen pas- 

kann, sowie eine Logikschaltung 30, die fiSr die Signalverai^ siven IVansponder, der die liir seinen Betricb und den Be- 

beitung m der Femsteuereinheit 22 zustandig isL trieb der Logik 30 erfordcrlicbe Versorgungsspannung aus 

Damit die globale Funktionsweise des hier zu beschrei- dem von ihm empfangenen Abfragesignal erzeugen kann. 
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Aufgrund des geringen Abstandes zwischen den beideh An- FemermuB cs den Ausloser 18 bildenden Turgriff anfassen. 
tennen 20, 24 kann dabei eineiseits genugend Energie ilber Dieses Anfassen lost die Abgabe ernes enteprechenden 5>i- 
das Abfragesignal zum Transponder 28 iibertragen werden. gnalsandieSteuereinhdtl6aus,dasdaraufhinuba'dieAn- 
damit dieser die erforderUche Versorgungsspannung eraeu- tenne 20 das Aussenden des Abfragcsignals bewirkt Das 
cen kann, und die vom Transponder 28 mil relativ geringer 5 Abfragesignal wird vom Sensor 50 erfaBt, so <te6 <hcscr an 
Ldsiung ausgesendeie Identifizierungscodegruppe kann seinem Ausgang 52 cin Signal abgibt, das QberdeaBngang 
dann von der Antenne 20 empfangen und ebenso weiterver- 62 an d«i Impulsdetcktor 58 gelangt Der Iii^)uIsdetcklor 58 
arbeitet werden, wie oben beschrieben wurde, so dafi erhalt im Ruhezustand der Fernsteueicinheit ilber den Battc- 
schUeBlich der authcntifizienc Zugang zum Fahrzeug er- rickopplungsschalter 42 cincn geiingen Stxom, der aus- 
mogUcht wird, wenn die Steucrcinheit 16 die tibcrcinstim- lo rcicht, den Impulsdetcktor 58 zu vcranlassen. bci Erkcnnen 
mung der Codcgruppcn fcstgcstcUt hat. des Signals am Eingang 62 cin cntsprcchcndcs Erkcnnungs- 

Das beschriebene Sicherheitssystem ermoglichl somit ei- signal am Ausgang 60 abzugeben. Der germge Strom kann 
nem Individuum in jedem Fall einen authentifizierten Zu- in diesem FaU iiber den Batteriekopplungssdialter 42 flie- 
canc zu dem geschiitzten Bereich, im konkreten Fall also zu Ben, da dieser eine relativ hochohmige Vexbmdung zwi- 
seinem Fahrzeug, auch wenn in der Femsteuereinheit 22 15 schen dem AnschluB 40 und der Versorgungsspannungslei- 
kdne Versorgungseneigiequelle mehr zur Verfiigung steht tung 46 herstellt 

Unter Bezugnahme auf Fig. 2 wird nun naher eilautert, Sobald das Erkennungssignal am Ausgang 60 des Impuls- 
welche Baueinheiten in der Femsteuereinheit 22 vorhanden deiektors 58 in dem vorgegebenen Bereich Uegl, wird dies 
sind umsowohldenaktivenBetriebmitvorhandenerBaite- vom Femfelddetektor 64 festgesieUi, der daraufhin ein 
rie Oder den passiven Betrieb bei schwacher oder ausgefaUe- 20 Femfeldsignal an die Logikschaltung 30 abgibt. Als Reak- 
ner Batterie zu ermogUchen. tion auf das Femfeldsignal gibt die logikschaltung 30 em 

Die in Fig, 2 dargesteUte Femsteuereinheit 22 enthalt als Schaltsignal an den Battenekopplungsschalter 42 ab, das 
EncrgicversoigungsqucUc cine Batterie 34, die mit einem bewirkt, daB ein niederohmigcr Weg zwischen dem An- 
AnschluB 36 mit einer Masselcitung 38 veibunden ist, wah- schluB 40 der Batterie 34 und der Versoigungsspannungslei- 
rcnd ihr andcrcr AnschluB 40 iibcr cincn Battcrickopplungs- 25 tung hci^gcstcUt wird. Die in der Femsteuereinheit 22 cnthal- 
schalter 42 und eine Diode 44 mit einer Versorgungsspan- tenen Schaltungseinheilen konnen daher sofort nut dem vol- 
nungsleitung 46 in Verbindung stehL Abhangig von einem len Versorgungsstrom gespeist werden und somit ihren vol- 
von der Logikschaltung 30 geUeferten Schaltsignal kann der len Betrieb aufhehmen. Das Abfragesignal, das von der 
AnschluB 40 der Batterie 34 iiber einen niedetohmigen Weg Stcuereinheit 16 im geschutzten Bereich ausgesendet wird, 
Oder iiber einen hochohmigen Weg mit der Versorgungs- 30 ist nicht nur eine Tragertrequenzschwmgung, sondem es 1st 
spannungsleitung in Verbindung gebracht werden. ein impulsmoduUertes Signal, also ein Tragersignal, das ent- 

Als Empfangselement fUr ein von der Stcuereinheit im sprechend der iibertragenen Infomiauon Impulspausen aut- 
ceschQlzten Bereich ausgesendeles Abfragesignal enthalt weisL Ein von einem weiteren Ausgangssignal an einem 
die Femsteueidnheit einen Sensor 50. der aus einem auf die Ausgang 108 des Iropulsdetektors 58 und dem Ericennungs- 
Frequenz des Abfragcsignals abgestimmten Resonanzkreis 35 signal gespeister Differenzverstarker 70 gibt ein aus dem 
besteht Die Spule dieses Resonanzkreisesbildet die Sende- modulierten HF^Signal erzcugtes Rechtecksignal ab, das 
und Empfangsantcnne der Femsteuereinheit 22. Wenn der von dorLqgikschaltung 30 dazu bcnutzt wiid, zu erkcnnen. 
Sensor 50 ein Abfragesignal empfangt, gibt er an seinem ob das vom Sensor cmpfangcnc Signal talsachhch em Ab- 
Ausgang 52 ein HF-Schwingungssignal ab, das uhcr cine fragcsignal von cincr Stcuorcinhcit cincs geschutzten Bc- 
Diode 54 gleichgerichtet werden kann. Die gleichgerichtetc 40 reichs oder nur ein HF-Signal aus anderen QueUen ist 
Spannung fiihrt zur Aufladung eines paraUel zum Sensor 50 Sobald die Logikschaltung 30 festgestellt hat, daB das 
und zur Diode 54 Uegenden Kondensators 56. Das Aus- Abfragesignal tatsSchlich an von emer Steuereinheil 16 
gangssignal des Sensors 50 wird auch einem Impulsdetcktor ausgesendetes Abfragesignal war, gibt sie an emcm Au^ 
58 zugefiihrt, dessen Aufgabe es ist, an einem Ausgang 60 gang 72 ein Akliviemngssignal ab, das die Sendereinheit 68 
ein Erkennungssignal abzugeben, sobald seinem Eingang 62 45 veranlaBt, die in der Logikschlatung gespeicherte IdcnUfi- 
vom Sensor ein HF-Schwingungssignal zugefuhrt wird. ziemngscodegruppe auszusenden. wobei als Sendeantcnne 

Das Erkennungssignal aus dem Impulsdetcktor 58 wird die im Sensor 50 enlhaltene Spule benutzi wild. Da im akui- 
einem Femfelddetektor 64 zugefuhrt, der an die Logikschal- ellen Zusiand der Femsteuereinheit alien Schaltungseinhei- 
tung 30 immer dann ein Femfeldsignal abgibt, wenn das Er- ten der voUe Versorgungsstrom aus der Batterie 34 zuge- 
kennungssignal in einem vorgegebenen Bereich liegt Mit 50 fuhrt vmd, erfolgt das Aussenden der Identifizieningscode- 
der Logikschaltung 30 ist auch ein Nahfelddetektor 66 ver- gruppc mit relativ hoher Leistung, so daB der vorliegende 
bundcn, der der Logikschaltung 30 immer dann ein Nahfeld- relativ groBc Abstand zwischen dem Sensor 50 und der An- 
signal zufiihrt, wenn die Udcspannung am Kondcnsator 56 tcnnc 20 am Fahrzeug ohnc wcitcrcs iibcrbriickt werden 
eiiienvorhestimmtenSchwellenwertiiberschreitet. . kann. Die Stcuereinheit 16 im Fahrzeug kann somit die 

Die Femsteuereinheit 22 enthalt femer eine Sendereinheit 55 Identifiziemngscodegruppe nut der in ihr gespeichertcn, 
68, die von der Logikschaltung 30 aktiviert und zur Aussen- zum Fahrzeug gehorigen Identifizierungscodegruppe ver- 
dung einer in dieser gespeichertcn Identifizierungscode- gleichen, und sie wird bei Obereinsiimmung der beiden Co- 
gruppe veranlaBt werden kann. Zum Aussenden dieser Iden- degruppen ein Signal erzeugen, das das SchloB 14 enttie- 
tifiziemngscodegnippe wird die im Sensor SO enthaltene gelt, so daB die Tur 12 gcofftiet werden kann. 
Spule als Antenne benutzL ^0 Wenn nun angenommen wird, daB die Battoic 34 ver- 

Es wird nun der Fall beschrieben, daB die Batterie 34 der braucht ist, kann sie der Fernsteuereinheit 22 keine Versor- 
Ferasteuereinheit 22 mit voller Kapazitat arbeitet und ein gungsenergic mehr zur Verfiigung stellen. Die Konsequenz 
Individuum unter Verwendung der Femsteuereinheit 22 Zu- daraus isL, daB von der Femsteuereinheit 22 kein Signal als 
gang zum geschiitzten Bereich 10, imgeschildertcnBcispicl Reaktion auf ein Abfragesignal zur Steucrcinheit 16 im 
also zum Kraftfahrzeug,crhalten will. Das Individuum muB 65 Fahrzeug zuriickgescndct werden kann. Daho* kann auch 
sich zu diesem Zweck mit der von ihm gctragenen Ferasteu- das SchloB 14 der Tiir 12 nicht cntriegelt werden. Das die 
ereinheit 22 dem Fahrzeug soweit i^em, daB es sich inner- Femsteuereinheit 22 tragende Induviduum bemerkt dies na- 
halb des vom Kreisbogen 26 umgebenen Bereichs befindet. tiirlich, und es muB daher von dna: weiteren Moghchkeit 
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Gebrauch machen, den authentifizierten Zugang zutn Fahr- 
zeug zu erhalten. 

Die Femsteuereinheit muB in unmittelbarer Nahe der An- 
tenne 20 gebracht werden, die sich im geschilderlen Bcispiel 
im fahrerseitigen Aufienspiegel des zu ofihenden Fahizeugs 
befindet Durch Anfassen des vom Tiiigriff des Fahizeugs 
gebildeten Auslosers 18 wird das Aussenden des Abfragesi- 
gnals durch die Steuereinheit 16 bewirkt. Dieses Abfragesi- 
gnal kann nun von dem sehr dicht bei der Antenne 20 bc- 
findlichen Sensor 50 cmpfangen wcrden. Die Femsteuerein- 
heit 22 arbcitct nun aufgnind der in ihr vorgcschcncn passi- 
ven Transponderfiinktion. Dies bedeutet zunachst, daB das 
empfangene Abfragesignal fiber die Diode 54 gleichgerich- 
tet wird, so dafi die gleichgerichtete Spannung den Konden- 
sator 56 aufladt. Die Ladespannung an diesem Kondensator 
5i5 bildet dann die Versorgungsspannung der gesamten Fem- 
steuereinheit 22. Der Kondensator 56 ist in Relation zu der 
init dem Ab&agesignal ubertragenen Eneigie so dimensio- 
niert, dafi die in ihm gespeicherte Energie ausreichu das 
Aussenden der Identifizierungscodegruppe mit Hilfe von Si- 
gnalen aus dem Impulsdetektor 58, dem Femfelddektor 64 
und der Logikschaltung 30 unter Einbeziehung der Sendcr- 
einheit 68 herbeizufuhren. Das Aussenden dieser Identifi- 
zierungscodegruppe erfolgt zwar mit geringcr Sendelci- 
stung, jcdoch gcnugt dies aufgrund des kurzcn Abstandcs 
zwischen der Antenne 24 der Femsteuereinheit 22 und der 
Antenne 20 am Fahrzeug, um der Steuereinheit 16 die Ober- 
prUfting der Identifizierungscodegruppe zu ermoglichen, so 
daB sie beiFeststellung der Obereinstinunung wie im zuvor 
geschilderten Fall bd iiinktionsf^ger Batterie 34 das 
SchloB 14 entriegeln und somit den Zugang zum Fahrzeug 
fireigeben kann. Auf diese Weise wird dem Individuum auch 
bei ausgefallener Batterie der autfaentifizierte Zugang zum 
Fahrzeug ermSglichL 

Um die Energieentnahme der Batterie. 34 so gering wie 
moglich zu machen und auf die Falle zu beschianken, in de- 
nen eine solche Entnahme tatsacUich notwendig ist, ist in 
der Femsteuereinheit 22 ein Nahfelddetektor 66 vorgese- 
hcn, der die anschlicBcnd zu bcschrcibcndo Funktion hat. 
Solltc sich die Femsteuereinheit 22 mit voll funktionsfahi- 
ger Batterie in unmittelbarer Nahe der Antenne 20 am Fahr- 
zeug befinden, wenn das Individuum den vom Tiirgiiff des 
Fahrzeugs gebildeten Ausloser 18 betatigt, dann laufen die 
zunachst oben fur den Fall der funktionsfahigen Batterie 34 
geschilderten Voigange ab. Dies bedeutet, daB die Logik- 
schaltung 30 aufgrund des von ihr empfangenen Femfeldsi- 
gnals das Schaltsignal an den Batteriekopplungsschaller 42 
abgibt, so daB in diesem der niederohmige Weg durchge- 
schaltet wird. Aufgrund des kurzen Abstandes zwischen der 
Antenne 20 und der Femsteuereinheit 22 wird aber vom 
Sensor 50 sovicl Energie auf genommcn, daB sich der Kon- 
densator 56 auf cine Spannung aufladen kann, die hoher als 
die von der Batterie 34 zur Vcrfiigung gcstditc Versorgungs- 
spannung ist Der Nahfelddetektor 66 stellt fest, daB die La- 
despannung am Kondensator 56 diesen Schwellenwert tiber- 
schreitet, der von der Batterie maximal zur Verfiigung ge- 
stellten Versorgungsspannung entspricht, und er gibt ein 
Nahfeldsignal an die Logikschaltung 30 ab, das bewirlO, daB 
im Batteriekopplungsschalter 42 der niederohmige Weg 
wieder gesperrt und der hochohmige Weg als einziger Ver- 
bindungsweg Obrig bleibL Die Energieentnahme aus der 
Batterie 34 wird daher in diesem besonderen Fall sehr stark 
eingeschrankt, was zu einer Verlangerung der Lebensdauer 
der Batterie fiihrL 

In Fig. 3 ist dargestellt, wie der Sensor 50 aufgebaut ist. 
Wie zu erkennen ist, enthalt der Sensor eine Spule 74, die 
die Funktion der Antenne 24 der Femsteuereinheit 22 bat. 
Femer enthalt der Sensor einen Kondensator 76, der zusam- 
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men mit der Spule 74 einen Resonanzkreis bildet, der auf die 
Frequenz des von der Steuereinheit 16 ausgesendeten Ab- 
fragesignals abgestimmt ist Der AnschluB 78 des Sensors 
50 ist mit der Masseleitung 38 verbunden, der AnschluB 80 
s ist mit der Sendeieinheit 68 verbunden, und der AnschluB 
52 ist mit dem Hngaiig 62 des Impulsdetektors 58 verbun- 
den. 

Fig. 4 zeigt, wie der Batteriekopplungsschaller 42 aufge- 
baut ist Er enthalt einen MOS-FeldeffektU^sistor 82 des- 

10 sen Source-Train-Suiecke vom BatterieanschluB 40 zur Di- 
ode 44 fiihrt. Fcmcr enthalt cr cincn Widcrstand 84, der zwi- 
schen dem Gate-AnschluB und dem Drain-AnschluB des 
MOS-Feldeffckttransistors 82 liegt Im normalen Ruhezu- 
stand der Schaltung befindet sich der MOS-Feldeffekitransi- 

15 stor 82 in einem hochohmigen Zustand, in dem nur wenig 
Strom uber seine Source-Train-Strecke flieBen kann. Gibt 
dagegen die Logikschaltung 30 das Schaltsignal an den An- 
schluB 83 des Batteriekopplungsschalters 42 ab, dann wird 
der MOS-Feldeffekttransistor 82 in einen leiienden Zustand 

20 versetzt, so daB ein niederohraiger Weg zwischen dem Bat- 
terieanschluB 40 und Uber die Diode 44 zur Versorgungs- 
spaonungsleitung 46 zur Verfugung steht. Dieser Zustand 
tritt nur ein, wenn der Impulsdetektor 58 den Empfang eines 
Abfragesignals durch den Sensor 50 erkannt hat und det 

25 Fcmfclddctcktor 64 das Fcmfcldsignal an die Logikschal- 
tung 30 liefert und aufierdem der Nahfelddetektor 66 keine 
ilber der Batteriespannung li^ende Spannung am Konden- 
sator 56 angezdgt hat. 
Hn wichtiger Bestandteil der hier zu beschreibenden Vor- 

30 richtung ist der Impulsdetektor 58. Dieser Impulsdetektor 
58 muB so ausgestaltet sein, daB er auch in einem Bereit- 
schaftszustand der Femsteuereinheit 22, also in einem Zu- 
stand mit sehr geringem Stromverbrauch oder sogar bei aus- 
grfallener Batterie in der Lage ist. auf ein vom Sensor emp- 

35 fang^es Abfragesignal zu reagieren und gegebenenfalls das 
Erkennungssignal am Ausgang 60 zu erzeugen. 

Fig. 5 zeigt, wie dieser Impulsdetektor 58 aufgebaut sein 
kann. 

Der Impulsdetektor 58 enthalt zwci SUromspicgcl aus jc- 

40 weils zwei bipolaren Transistoren 86, 88 und 90, 92. Diese 
Stromspiegel sind so miteinander verbunden, daB sie zu- 
sammen einen Verstarker bilden, Der Enutter des Transi- 
stors 90 bildet den mit dem Sensor verbundenen Eingang 
62, wahrend der Emitter des Transistors 92 mit dar Masse- 

45 leitung 38 verbunden ist. Die verbundenen Emitter der Tran- 
sistoren 86 und 88 sind mit der Versorgungsspannungslei- 
tung 46 verbunden. Die KoUektoren der Transistoren 86 und 
90 sind miteinander verbunden, wShrend in die Verbindung 
zwischen den KoUektoren der TYansistoren 88 und 92 ein 

50 MOS-FeldefifekUransistor 94 eingefiigt ist, der auch durch 
einen Widerstand crsetzt wcrden konnte und sich lediglich 
wie eine Stromquelle vcrhalt. Die Ausgangssignale des von 
den bcidcn Stromspicgcln gebildeten Vcrstarkcrs wcrden 
von den Schaltungspunkten 96 und 98 abgenommen und ei- 

55 nem Differenzverstarker 100 zugefuhrt Der Differenzver- 
starker 100 ist zur Dynamikbegrenzung uber zwei mit einem 
Widerstand 102 in Serie geschaltete Dioden gegengekop- 
pelt Der Impulsdetektor 58 liefert an seioem Ausgang 60 
das FAennungssi gnal und an einem weitenen Ausgang 108 

60 dn Referenzsignalfiirden Veistaiker70. 

Bei der Bescbreibung der Funktionsweise des Impulsde- 
tektors 58 wird zunScbst angenommen, daB die Batterie 34 
die voile Versorgungsspamiung Uefem kann und die Fem- 
steuereinheit 22 sich in einem Ruhezustand befindet, in dem 

65 der Feldefiekttransistor 82 im Batteriekopplungsschaller 42 
gesperrt ist Zviischen der Masseleitung 38 und der Versor- 
gungsspannungsleitung 46 liegt daher nur eine sehr geringe 
Spannung. Damit sich auch in diesem Zustand am Ausgang 
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60 des Impulsdetekiors 58 ein definiertes Signal einstellt. isl 
die Basis-Emitier-Hache des Transistors 86 groBer dimcn- 
sioniert als die des Transistors 88, was zur Folge hat, daB am 
KoUektor des Transistors 86 eine niedrigere Spannung als 
am KoUektor des Transistors 88 auftritt, Dadurch ist auch 5 
bei sehr kleinen Strdmen cine definicrte Spannungsdifferenz 
zwischen den Schaltungspunktcn 96 und 98 vorhandea, die 
vom Differenzverstarker 100 verarbeitct wird, so daB ain 
Ausgang 60 ein Signal mit hohcm Wert auftritt. Der Fern- 
fclddelektor 64 reagiert auf dieses Signal so, daB cr kcin 10 
Fcmfcldsignal abgibt. Wcnn nun dcr Sensor 50 ein Abfragc- 
signal empfangt, dann gelangt an den Eingang 62 des Im- 
pulsdetektors 58 ein Hochfrequenzsignal, das im vorliegen- 
den Zustand des Impulsdetekiors 58 iiber den Transistor 90 
das Ansteigen der Spannung am Schaltungspunkt 96 bis I5 
iiber die Spannung am Punkt 98 zur Folge hat. Die Span- 
nungsdifferenz zwischen den Schaltungspunkten 96 und 98 
kehrt sich dadurch praktisch urn, so daB am Ausgang des 
Differenzverstarkers 100 ein Signal mit niedrigem Wen ab- 
gegeben wird. Dieses Signal lost im Femfelddetektor 64 die 20 
Abgabe des Femfeldsignals an die Logikschaltung 30 aus. 
Wie oben bcreits ausfiihrlich erlautert wurde, hat dies zur 
Folge, daB im Battcrickopplungsschaltcr 42 der Transistor 
82 in deri leitcndcn Zustand versctzt wird, so daB daraufhin 
an die Vcrsorgungsspannungslcitung 46 die voile Vcrsor- 25 
gungsspannung gelangt. Damit wcrden alle in der Femsteu- 
ereinheit 22 vorhandenen Baueinheiten mit ihrer erforderli- 
chen Energie versoigL Der Differenzverstarker 70 empfangt 
an cinem Eingang das Erkennungssignal vom Ausgang 60 
des Impulsdetekiors 58 und am anderen Eingang als Refe- 30 
renzspannung die Spannung am Schaltungspunkt 58. Die 
Referenzspannung am Ausgang 108 ist dabei eine sich dy- 
naraisch mit der Versorgungsspannung andemde Referenz- 
spannung. die immer im richdgen VerhSltnis zur Spannung 
im Ausgang 60 gehalten wird Da, wie oben bereits erlSutm 35 
wurde, das Abfiragesignal nicht eine kontinuiwliche Hoch- 
frcquenzschwingung ist, sondein cine getasteteSchwingung 
ist, die aus HF-Impulsen und aus Impulspauscn zusammcn- 
gcsctzt ist, gibt dcr Differenzverstarker 70 an scincm Aus- 
gang je nach dem, ob der HF-Impuis vorhanden ist oder 40 
nicht ein hohes oder ein niedriges Signal ab. Die Logik- 
schaltung 30 kann aus der Folge der hohen und niedrigcn Si- 
gnalwerte erkennen, ob das Abfragesignal tatsachlich ein fiir 
die Femsteuereinheit 22 bestinuntes Signal und nicht ein 
von irgendeiner anderen Quelle stammendes HF-Signal ist. 45 

Da das dem Eingang 62 des Impulsdetektors 58 zuge- 
fuhrte Signal je nach dem Abstand zvnschen der Antenne24 
und der Antenne 20 einen sehr groBen Dynamikbereich hat, 
wh-d durch die aber dem Wderstand 102 und die Dioden 
104 und 106 bewirkle Riickkopplung am Differenzverstar- 50 
ker 100 eine Dynamikbegrenzung erzielt, die verhindert, 
daB auch bei hohem Empfangspegel cine Obcrstcucning dcr 
Schaltung cintritt. 

Falls die Batterie 34 ausgefallen ist und keine Versor- 
gungsspannung liefem kann, liegt am Impulsdetektor 58 im 55 
Ruherustand der Femsteuereinheit 22 kerne Versorgungs- 
spannung an. Hrsi wenn der Sensor 50 ein Abfragesignal 
empfangt, wird am Kondensator 56 eine Ladespannung 
durch Gleichrichten des Abfragesignals aufgehaut, die dann 
als Versorgungsspannung fur den Impulsdetektor 58 wirkL 60 
Aufgrund der GrxiBenunterschiede der beiden Transistoren 
86 und 88 empfangt der Differenzverstarker 100 ari seinen 
Eingangen auch dann bereiU definiert unterschiedliche 
Spannungswertc. wcnn die als Versorgungsspannung wir- 
kendc Ladespannung am Kondensator 56 noch sehr gering 65 
ist Der Impulsdetektor 58 kann also auch in diescm Zustand 
bereits ein definiertes Erkennungssignal am Ausgang 60 ab- 
geben, das dann, wenn die Ladespannung am Kondensator 



56 ihren vollen Wert enreichl hat, von den ubrigen Schal- 
tungseinheiten in der Femsteuereinheit 22 wie im Fall der 
fimktionsfahigen Batterie 34 wciterverarbeitct werden kann. 

Der beschri^ene Impulsdetektor 58 emoglicht somitdas 
Erkennen und Auswerten dnes vom Sensor 50 empfange- 
nen Abfragesignals mit und ohne fimklionsfahige Batterie 
34. 



Patcntansprtiche 

1. Sichcrhcitssystcm zur Ermdglichung des authcntifi- 
zierten Zugangs eines Individuums zu cinem geschtitz- 
ten Bereich mittels einer von dem Individuum mitge- 
fiihrten, einen Transponder enthaltenden Femsteuer- 
einheit, die bei Empfang eines Abfragesignals drie 
Identifizierungscodegruppe aussendet, und einer in 
dem geschiitzten Bereich untergebrachten Steueiein- 
heit, die bei Auslosung durch das Individuum das Ab- 
fragesignal aussendet und die daraufhin von dem 
TVansponder ausgesendete Identifizierungscodegruppe 
tiberprtlfl und dem Individuum den Zugang zu dem ge- 
schutzten Bereich nurbei positiver Feststellung der Zu- 
gangsberechtigung freigibt, dadurch gekennzeiclinet, 
daB dcr in der Femsteuereinheit (22) cnthaltene Trans- 
ponder (28) ein passivcr Transponder ist, dcr aus dem 
von der Steuereinheit (16) ausgesendeten Abfragesi- 
gnal. eine Versorgungsspannung gewinnt und an eiiie 
Versorgungsspannungsleitung (46) anlegt, daB die 
Femsteuereinheit (2) eine Batterie (34) enthalt, die 
uber einen steuerbaren Batteriekopplungsschalter (42) . 
in cinem Ruhezustand der Femsteuereinheit (22) iiber 
einen hochohmigen Weg oder in cinem Arbeitszustand 
der Femsteuereinheit (22) fiber' einen niederohmigen 
Weg mit der Vcrsorgungsspannungslcitung (46) ver- 
bindbar ist, daB ein Impulsdetektor (58) vorgesehen isl, 
der im Ruhezustand dcr Femsteuereinheit (22) uber 
den hochohmigen Weg des Battcriekopplungsschlatcrs 
(42) seine Vcrsoi;gungsspannung erhalt, und bei Emp- 
feng des Abfragesignals durch den Transponder (28) 
ein Erkennungssignal abgibt, das ein Femfelddetektor 
(64) vorgesehen ist, der das Erkennungssignal emp- 
fangt und ein Femfeldsignal abgibt, sobald der Wert 
des Erkennungsignals in cinem vorgegebenem Bereich 
liegt. daB eine Logikschaltung (30) vorgesehen ist, die 
bei Empfang des Fanfeldsignals ein Schallsignal an 
den Battcrickopplungsschaltcr (42) abgibt, das dicsen 
in den Zustand umschaltet, in dem die Batterie (34) 
iiber den niederohmigen Weg mit der Versorgungs- 
spannungsleitung (46) verbunden ist, und ein Aktivie- 
mngssignal an den Transponder (28) abgibt, das dessen 
Sendereinhcit (68) veranlaBt, die Identifizierungscode- 
gruppe auszuscnden, und dafi cin Nahfclddctcktor (66) 
vorgesehen ist, dcr bei Ericcrmcn cincs iiber cinem vor- 
gegebenen Schwellenwert liegenden Wertes der vom 
Transponder (28) erzeugten Versorgungsspannung ein 
Nahfeldsignal abgibt, das die Logikschaltung (30) ver- 
anlaBt, den Batteriekopplungsschalter (42) in den im 
Ruhezustand der Femsteuereinheit (22) vorliegenden 
Zustand zu versetyen und das Aktiviemngssignal an 
den Transponder (28) abzugeben. 

2. Sicherheilssystem nach Anspnich 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der gesicherte Bereich (10) ein Fahr- 
zcug isu dessen Tur (12) von der in dieseiii Fahrzeug 
untergebrachten Steuereinheit (16) nur dann enuicgelt 
wird, wenn die vom Transponder (28) zuriickgescndctc 
Idcntifiziemngscodegruppe der von der Steuereinheit 
(16) erwarteten C^odegmppe entspricht, 

3. Sichcrhcitssystcm nach Anspruch 2, dadurch ge- 
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kennzeichnet, dafi die im Fahizeug .unteigebrachte 
Steuereinheit (16) das Abfragesignal aussendet, wenn 
das Individuum den TuigrifT (18) des Fahizeugs be- 
riihrt, Oder betatigt. 

4. Sicherhdtssystem nach Anspruch 2 odcr 3, dadurch 5 
gekennzeichnet, daB eine zur Steuereinheit (16) geh5- 
rige Antenne (20) im fahrerseitigen AuSenspiegel des 
Falirzeugs unteigebiacht ist 

5. Sicherheitssystcm nach einem der vorheigehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafi der Impuls- 10 
dctektor (58) cine crstc und cine zwcitc Stromspicgcl- 
schaltung aus jeweils zwei basisgekoppelten IVansisto- 
ren (90, 92; 86, 88) enthalt, die zur Bildung einer Ver- 
starkerschaltung miteinander verbunden sind, wobei 
der Kollektor des ersten Transistors (90) der ersten 15 
Stromspiegelschaltung mit dem Kollektor des ersten 
TYansistors (86) der zweiten Stromspiegelschaltung 
und der Kollektor des zweiten Transistors (92) der er- 
sten Stromspiegelschaltung iiber eine Stromquelle (94) 
mit dem Kollektor des zweiten Transistors (88) der 20 
zweiten Stromspiegelschaltung verbunden sind, wobei 
die Transistoren (86, 88) der zweiten SUromspiegel- 
schaltung zur Erzeugung definicrt unterschiedlicher 
Ausgangsspannungcn bei gleichen KoUcktorstromen 

an ihrcn KoUcktorcn untcrschicdlich groBc Basis- 25 
Emitter-FIachen haben, daS das vom IVansponder (28) 
empfangene Ab&^esignal an den Emitter des eisten 
IVansisCors (90) der ersten Stiomspiegelschaltung an- 
gelegt wird und daB ein Differenzverstaiker (100) vor- 
geseben ist, der einen mit den verbundenen KoUekto- 30 
ren der ersten Transistoren (90, 86) der beiden Strom- 
spiegelschaltungen und einen mit dem Kollektor des 
zweiten Ilransistois (88) der zweiten Stromspiegel- 
schaltung verbundenen Eingang aufweist, wobei das 
am Ausgang des Diflferenzverstarkers (100) abgege- 35 
bene Signal das Eckennungssignal ist 

6. Sicheiiieitssystem nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kcnnzeichnet, daB der Differcnzverstarker (100) zur 
Dynamikbcgrcnzung (ibcr zwci Diodcn (104, 106) und 
einen Widerstand (102) gegengekoppelt ist. 40 
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